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Czy zakladaé firme transportowa?




est Pani Prezesem stowarzyszenia,

ktérego osobom ze srodowiska

zwigzanego z tematyka ADR
specjalnie nie trzeba przedstawiad...

— Tak. Jest to juz moja druga kaden-
¢ja, a funkcje prezesa objetam przed pie-
cioma laty, zastgpujac na tym stanowi-
sku Norberta Swiderka. Samo stowarzy-
szenie dziata natomiast od 15 lat i zrze-
sza doradcéw DGSA, chociaz mamy te
w swych szeregach czlonkéw honorowych
i wspomagajacych.

Kim wobec tego sa doradcy DGSA?

— Z zalozenia sq to osoby, ktdre maja
poméc w dziatalnosci przedsigbiorstw
zwiazanych z przewozem towardw nie-
bezpiecznych i dazyé do ularwienia pro-
wadzenia tej dziatalnosci zgodnie z odpo-
wiednimi wymaganiami oraz w mozliwie
najbezpieczniejszy sposdb. Doradca moze
zostaé osoba, ktéra posiada wykszral-
cenie wyzsze, ukonczyla odpowiedni
kurs, jest niekarana i zdala z wynikiem
pozytywnym egzamin organizowany
przez dyrektora Transportowego Dozoru
Technicznego.
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Jaki cel przyswiecal powolaniu
stowarzyszenia i na czym polega jego
obecna dziatalnosé?

— Skupili$my sie przede wszystkim po
to, by wzajemnie si¢ wspomaga¢ i dora-
dzaé sobie w pewnym zakresie chocby przy
interpretacji przepisow, ich stosowania
i wprowadzania w zycie. Organizujemy
konferencje, mamy swoje strony inter-
netowe. Z jednej strony wspomagamy
doradcéw, a z drugiej wspdtpracujemy
m.in. z Ministerstwem Infrascrukrury
i Budownictwa, Transportowym Dozorem
Technicznym i Inspekcja Transportu
Drogowego.

Ilu macie czlonkéw?

— Obecnie zrzeszamy 110 doradcow,
co przy ogolnej ich liczbie, czyli ok. 1000-
-1100 oséb, uwazam za catkiem dobry
wynik.

Biorac pod uwage fakt, jak wielu
jest w Polsce przewoznikéw, ktérzy
w wigkszym lub mniejszym stopniu
zajmuja sie transportem towaréw nie-
bezpiecznych, czy 1100 fachowcow jest
w stanie w pelni pokry¢ zapotrzebowa-
nie w tej materii?

— Tak na dobra sprawe trudno jest jed-
noznacznie stwierdzié, ilu rzeczywiscie
w Polsce dziata doradcéw DGSA, gdyz od
kilku lat obserwujemy trend, ze stosowne
uprawnienia zdobywajg oni za granicg
— gléwnie w Austrii. W przypadku bra-
nia odpowiedzialnodci za przewdz towa-
réw niebezpiecznych nie mozna ié¢ na
skréty, zdobyta wiedza powinna by¢ rze-
telna a nie jedynie wystarczajaca do otrzy-
mania stosownego certyfikatu. Zwréémy
bowiem uwage na zakres obowiazkéw
doradcy, ktéry jest wyrainie okreslony
w Umowie ADR przepis 1.8.3. Doradca
nie tylko przygotowuje roczne sprawoz-
dania z dziatalnosci obejmujacej przewoz
towaréw niebezpiecznych czy tez sporza-
dza raport z powaznego wypadku Iub
awarii. Gtéwnym zadaniem doradcy jest
dazenie, poprzez zastosowanie wszystkich

niezbednych érodkéw i dzialani, do uta-
twienia prowadzenia tej dziatalnosci

przedsigbiorstwa zgodnie z odpowiednimi
wymaganiami i w mozliwie najbezpiccz-
niejszy sposéb. Zwiazane jest to zazwy-
czaj z koniecznoscia opracowania (a nie
tylko sprawdzenia) odpowiednich pro-
cedur, instrukgji, list kontrolnych, wzoru
zapiséw do uméw z podwykonawcami
itd., itp.

W przedsigbiorstwach, w ktérych pra-
cownicy dokonuja zatadunku lub roz-
tadunku, w firmach spedycyjnych czy
wysytkowych lub w przypadku kierow-
céw nieposiadajacych zaswiadczenia ADR
i wozacych towary niebezpieczne tylko
wramach tzw. wytaczen moze i zazwyczaj
doradca DGSA przeprowadza odpowied-
nie szkolenie personelu. Tak ze odpowie-
dzialnoé¢ za ich dziatania jest naprawde
duza.

Czyli rozumiem, ze w Polsce egza-
miny sa zdecydowanie trudniejsze niz
choéby w Austrii?

— Ja ujetabym to w inny sposéb:
w Austrii s3 one chyba zbyt tatwe, skoro
wtiagu ostatnich pigciu lat egzamin ten
zdaje 100% oséb do niego podchodzacych.
Natomiast w Polsce jeszcze 3-4 lata temu
zdawalno$é byta na poziomie ok. 20%
i wowezas zwrdcili$my uwage, Ze réwniez
co$ w tym przypadku nie jest w porzadlu.
Zaczeliémy prowadzi¢ stosowne roz-
mowy z Ministerstwem Infrastrukeury
i Budownicrwa oraz z Transportowym
Dozorem Technicznym. I wlasnie trzy lata
temu udato sic zorganizowad zespét, ktéry
zweryfikowal pytania egzaminacyjne,
poniewaz w niektérych byly bledy, a nie-
ktére z nich nie do korica byty jasne i jed-
noznaczne. Whadze tez przychylity si¢ do
naszego postulatu o zmiang zasad obowia-
zujacych podcezas egzaminu. Zmniejszono
ilog¢ pytan o 1/3 i obecnie zdawalnosc
wynosi olk. 80%, wicc jest na normal-
nym poziomie. Czyli moina powie-
dzieé, ze rzeczywiscie le si¢ dzialo, ale
dzicki wspdtpracy naszego stowarzyszenia




z wiasciwymi organami udafo si¢ nam t¢
svruacje uzdrowid i obecnie wyglada ona

jzk wyglada¢ powinna.

Nie jest tajemnica, ze zdarza sig,
iz wzajemne relacje przewoznik —
doradca nie uktadaja sie najlepiej,
gdyz ten drugi traktowany jest jako
zio konieczne, by nie rzec piate koto
u wozu.

— Nie zapominajmy, Ze wyznaczenie
doradcy, zgodnie z Ustawg o przewozie
rowaréw niebezpiecznych oraz Umowa
curopejska ADR, jest obowigzkowe
w przedsigbiorstwach, ktérych driatalnodc
obejmuje przewodz towardw niebezpiecz-
nych. Ale pragne zaznaczy¢, ze mowa tu
nie tylko o samych przewoznikach, gdyz
zgodnie z przytoczonymi przepisami pod
pojeciem przewozu rozumiane sa réwniez
czynnosci pakowania, napelniania, zata-
dunku oraz roztadunku towardw niebez-
piecznych. Jak wspomniatam, w przepisic
1.8.3 jest 13 punktéw wyraZnie precyzuja-
cych zadania doradcy, ale chyba mato kto
o nich chece pamigtaé i rzeczywiicie cza-
sami zdarza si¢, ze doradca jedynie figu-
ruje na liscie ptac danego przedsigbiorstwa
i tylko w minimalny sposéb wspomaga
przedsigbiorce, czyli ogranicza sie do zlo-
ienia rocznego sprawozdania. My ze swo-
jej strony staramy si¢ swiadczy¢ ustugi na
najwyzszym poziomie i dlatego dazymy
do tego, by przekonad przewoznikéw, iz
doradca nie jest kolejna osoba, ktéra usta-
wia si¢ po jego pienigdze, ale jest mu rze-
czywiscie potrzebny. Powoli zwigksza sig
pod tym wzgledem $wiadomodé przed-
sichiorcéw, ale jeszcze dtuga droga przed
nami... Trzeba wiec zintensyfikowad
nasze dziatania edukacyjne, ktére weze-
$niej czy pdiniej powinny jednak przy-
nie$é zamierzony skutel.

Czy doradca ma jakie$ ustawowe
ograniczenia jezeli chodzi o ilo$¢ pod-
miotéow lub wielkoéé taboru, nad kto-
rymi moze sprawowac piecze?

— Nie ma zadnego przepisu, ktéry by
to w jakis sposéb ograniczat. Tutaj liczy
si¢ bardziej zdrowy rozsadek doradcy, bo
skoro chee on aktywnie doradzaé, to ilosé
pojazdéw czy firm musi by¢ w pewien spo-
s6b ograniczona. Ale uwazam, 7e sytu-
acje te reguluje sam rynek. Jezeli doradca
sig nie sprawdza i nie ma z nim kontakeu
wtedy, kiedy przedsi¢biorca potrzebuje
fachowej pomocy, np. w czasie kontroli
pojazdu na drodze, to wowczas najczesciej

konczy si¢ to rozwigzaniem z nim umowy.
Swiadomy przewoinik oczekuje bowiem
od doradey czego$ zdecydowanic wigcej
niz jedynie jego podpisu na stosownym
dokumencie.

Wspomniata Pani o kontrolach na
drodze. Czy wowczas doradca DGSA
rzeczywiscie jest w stanie pomdc kie-
rowcy, przewoznikowi?

— To zalezy od sytuacji. Najczedciej
jednak sama rozmowa z inspektorem nie
wystarczy, by odstapit on od wymierze-
nia kary i konieczne jest zlozenie oficjal-
nych wyjasnied. Ja réwniez jestem czyn-
nym doradca DGSA i zdarzyty mi sie takie
przypadki, ze rzeczywiscie funkcjonariusz
ITD nie nalozyt kary na przedsiebioree,
poniewaz meilowo otrzymal dodatkowe
wyjasnienia. My jednak generalnie sta-
ramy si¢ wspdlpracowac z inspekgja, bo to
whasnie dzieki ITD my, doradcy, mamy
prace. Gdyby nie ich dzialania i kontrole,
z calg pewnoscia nie wszyscy przedsie-
biorcy tak chetnie cheieliby te wymaga-
nia prawne spetni¢. Wiadomo, ze bezpie-
czefistwo jest najwazniejsze, ale czasami
koszty, ktore musza poniesé, wygrywaja
ze zdrowym rozsadkiem.

Nie wszystkie jednak przepisy sa
jednoznaczne i bywaja réznie interpre-
towane. Nicktérzy przewoinicy skar-
zyli sie, ze zostali ukarani za niedosto-
sowanie si¢ do Prawa energetycznego,
a konkretnie chodzi o to, ze nie umie-
écili na dokumentach przewozowych
nazwy i adresu podmiotu, ktérego
towar jest wlasnoscia...

— Ministerstwo Infrastruktury i Budo-
wnictwa wystosowalto tak naprawde nie
tyle polecenie, co uprzejma prosbe do
I[nspekeji Transportu Drogowegoe o nie-
karanie przedsi¢biorcéw w tym zakre-
sie. My natomiast jako stowarzyszenie
wystapilismy de ministerstwa z wnio-
skiem o usunigcie tego zapisu z ustawy.
Péki co naszym klientom zalecamy jed-
nak, by, jezeli jest taka mozliwosé, wpi-
sywali w dokumentach dane wtasci-
ciela towaru. Osobiscie jednak jeszcze
nie styszatam o przypadku, by wtasnie
z tego powodu na kogo$ natozono kare.
A méwimy tu o kwotach niebagatelnych,
bo w Ministerstwie Finanséw poinfor-
mowano nas, ze mandat moze wyniesé
od 300 zt do 20 tys. zt, a dodackowo
trzeba sie liczyé z dwoma latami pozba-
wienia wolnoéci za utajnienie bardzo

waznej informacji podatkowej. Bo w tym
wypadku w gre wchodzi kodeks karno-
skarbowy a nie Ustawa o transporcie dro-
gowym towaréw niebezpiecznych.

Z racji tego, ze na co dzied wspé6l-
pracujecie z réznymi instytucjami
i organami rzadowymi, mozna stwier-
dzié, ze macie informacje z pierwszej
reki. Rezerwujecie je tylko dla swoich
czlonkéw czy dzielicie si¢ nimi réw-
niez z doradcami, ktérzy nie naleza do
Waszego stowarzyszenia?

— Wigkszoé¢ z nich publikujemy
na naszej stronie internetowej w dziale
Alctualnosci, sa wigc one ogélnodostepne.
Najczeéciej sa to pisma, ktdre sami wysy-
tamy do ministerstwa, wszelkie nasze
interpretacje, wnioski i opinie, ktére
wystosowalismy do konkretnych inscy-
tucji. Sa jednak i takie informacje, ktére
droga meilowa rozsytamy wylacznie do
naszych czlonkéw. Ale to chyba zrozu-
miate, bo skoro ktos wstapit w nasze sze-
regi i placi skfadki, powinien by¢ przez
nas traktowany priorytetowo. Dlatego
tez dla naszych cztonkdw staramy si¢ dwa
razy w roku organizowaé szkolenia jedno-
lub dwudniowe, na ktérych poruszamy
i przyblizamy najwazniejsze zmiany, jakie
miaty micjsce w ADR-ach, otrzymuja
tez oni preferencyjne ceny uczestnicrwa
w tych spotkaniach. Tak bylo chocby
ostatnio, gdy weszla Ustawa o systemie
monitorowania drogowego przewozu
rowardw, tzw. SEN'T, czy tez nowa wer-
sja Umowy ADR 2017-2019. Jest to dosko-
nata okazja, by w ramach szkolenia o tej
tematyce poruszyé inne zagadnienia, bo
doradcy musza by¢ ze wszystkimi zmia-
nami w przepisach na biezaco. Z tego,
co zreszta widaé, tak chyba jest w isto-
cie, bo jezeli spojrzymy na statysryki, to
kar naktadanych za wykryte nieprawidto-
wosci przy przewozach towaréw niebez-
piecznych jest z roku na rok coraz mniej.

Czy wobec tego nadejda czasy, ze
przewé6z towardw niebezpiecznych
bedzie niebezpieczny jedynie z nazwy?

— Catly czas do tego dazymy i wyraz-
nie wida¢, ze duza w tym zastuga zaréwno
doradcéw DGSA, jak i odpowiednich
stuib, ktére majg wycwiczone procedury
postepowatl, w razie gdyby jednak do
jalciegoé zdarzenia drogowego przy tego
rodzaju przewozach doszto.

Dzickuje za rozmowe.

Rozmawial Grzegorz Ramza
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